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deux rang^es de cellules de detection (C1-C33) cooperant avec des moyens interdisant rouverture du vantail, lorsque ces cellules 
d^tectent une situaUon anormale, I'une des rang^es s'6tendant de part et d'autrc du vantaO au-dessus d'une ligne (L) silu^e k rai-hauteur 
du bati et Tautre rangee 6tant situee au voisinage de cette ligne. 
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« Porte automatisee et procede associe pour permettre ou interdire un accgs». 

La pr6sente invention concerne une porta automatisee pour permettre oil 
interdire I'acces h un espace ou un v6hicule de transport, en partiouiier a une 
5 salle d'embarquement ou a un avion. 

D'une facon generate {'invention s'applique aux acces S des salles 
d'embarquement, d des bateaux, avions ou a tous moyens de transport en 
commun ou d des batiments, acces aux lounges de compagnies a^riennes 
dans les a6roports, aux zones duty-free. 
10 Les solutions les plus ciassiques sont des tripodes commandos par la 

lecture d'un ticket de transport valide. 

On connaTt ^galement des portillons d vantaux de verre mobiles, 
coulissants, tournants, ou oscillants. 

Les principaux inconvenients de ces solutions connues sont les suivants : 
15 La Vitesse de liberation du passage est tres lente avec ces differents 

systemes car les masses en mouvement sont importantes et Tinertie a vaincre 
forte. 

Dans les tripodes, le mouvement du tripode est manual et les barres du 
tripode encombrent en permanence le passage, genant le voyageur, 
20 notamment s'il a des bagages. 

Dans les systdmes k portes tournantes, la porta occupe un espace 
important qui ne peut pas Stre utilise pour des organes de detection. 

Les systemes a obstacle en verre sont fragiles c'est-a-dire ne supportent 
pas les chocs. 

25 Les systemes actuels ont un niveau faible de fiabilite car Tobstacle peut 

gener la detection d'avancement de Tutilisateur. 11 est difficile de faire une 

detection de passage k diff^rentes hauteurs. 

Le fait que le ticket soit rScuperS avant passage de Tobstacle ne garantit 

pas que la personne soit reellement passee. 
30 En outre, cette recuperation n'invite pas au passage, car le tourniquet 

reste statique tant qu'on ne fait pas le geste de Touvrir soi-meme. 



00 t 
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Le but de la pr^sente invention est de remedier aux inconvSnients des 
solutions connues ci-dessus. 

L'invention vise ainsi une porte automatis6e pour permettre ou interdire 
recces d'une personne a un espace ou un v6hicule de transport en particulier 

5 a une salle d'embarquement ou a un avion, comprenant au moins un bati 
vertical et allonge constituant un boitier ferme, la porte comportant au moins 
un vantail mobile entre une position de fermeture dans laquelle ce vantail 
forme une barri^re interdisant le passage d'une personne le long du bdti, 
Textremite amont du bati relativement au sens de deplacement de la 

10 personne, comportant une bouche d'entr6e pour un ticket d'acc^s et 
i'extr^mite aval du bStI comportant une bouche de sortie de ce ticket, le b§ti 
renfermant des moyens pour commander le deplacement du vantail entre les 
deux positions pr§cit§es, un chemin de deplacement du ticket entre ladite 
bouche d'entree et ladite bouche de sortie du ticket et des moyens de lecture 

15 du ticket. 

Suivant Tinvention, cette porte est caracteris6e en ce qu'elle comporte 
des moyens interdisant h la personne d'accSder k la bouche de sortie pour 
preiever le ticket, lorsque le vantail est dans la position interdisant le passage 
de la personne. 

20 Suivant une version pr6fer6e de Tinvention, cette porte automatisde est 

caracterisee en ce que la distance entre le vantail et la sortie du ticket est telle 
que lorsque le vantail est dans la position interdisant le passage d'un 
passager, ce dernier ne puisse pas acceder a ladite sortie du ticket pour 
prelever ce dernier. 

25 Cette distance doit etre superieure a la longueur du bras d'un passager 

de grande taille additionnSe d'une certaine distance tenant compte du fait que 
le passager peut se pencher et faire pivoter ses epaules pour tenter de 
rdcuperer le ticket. 

L'invention permet ainsi d'6viter tout risque qu'un passager puisse 
30 frauder en r6cuperant le coupon de son ticket, avant Touverture du vantail. 

Selon une realisation avantageuse de Tinvention, le vantail est solidaire 
du bati. 



wo 2004/059591 



3 



PCT/EP2003/015045 



Selon une version particuli&re de rinvention, le vantail est mont6 en 
rotation suivant un axe sensiblement horizontal s'6tendant dans la direction de 
la longueur du bSti. 

Selon une version preferee, dans la position interdisant le passage de la 
5 personne, le vantail presente une partie faisant sailiie hors du bati ayant la 
forme d'un secteur circulaire, le bord circulaire de ce secteur etant dirig6 vers 
le haut. 

Cette forme permet de constituer un obstacle interdisant le passage tout 
en permettant au vantail de s'effacer compl^tement en position d'ouverture de 
10 la porte. 

De preference, les moyens pour commander le dSplacement du vantail 
sont constitues par la lecture d'un ticket valide, autorisant ie deplacement 
dudit vantail. 

De preference egalement, la face laterale du bati adjacente au passage de 
15 la personne comporte des cellules de detection cooperant avec des moyens 
interdisant Touverture du vantail lorsque ces cellules dStectent une situation 
anormale. 

Selon une version avantageuse de I'invention : 

lesdites cellules comprennent au moins deux rangSes superpos6es 

20 de cellules. Tune des rangees s'Stendant de part et d'autre du 

vantail au-dessus d'une ligne situSe a mi-hauteur du bati et Tautre 
rang^e etant situee au voisinage de cette ligne, 
lesdites cellules comprennent trois rangees superpos^es de 
cellules, I'une des rangees s'etendant de part et d'autre du vantail 

25 au-dessus d'une ligne situee a mi-hauteur du b3ti, une seconde 

rangee etant situee au voisinage de cette ligne et une troisieme 
ranges etant situee en dessous de cette ligne, 
lesdites cellules comprennent au moins trois groupes de cellules, 
chacun de ces groupes etant affecte d des fonctions de detection 

30 differentes, 

un premier groupe de cellules est affecte a une fonction de 
detection assurant la securite de la personne, un deuxieme groupe 
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de cellules est affect^ d une fonction de detection pour permettre 
le comptage des personnes et un troisieme groupe est affecte a 
une fonction de detection des passages non autoris^s et / ou 
frauduleux, 

5 - au moins une cellule peut appartenir simultanement a deux 

groupes de cellules pour remplir des fonctions diff^rentes suivant 
le groupe de cellules auquel ladite cellule est affect^e, 
les cellules de la rangSe sup§rieure comprises entre rextrSmitS 
d'entrde du bdti et le vantail sent aptes d d^tecter TentrSe d'une 

10 personne adulte et eventuellement de deux ou plusieurs personnes 

rapprochSes, 

les cellules de la rangSe mediane comprises entre le vantail et 
I'extremite de sortie du bati sont aptes a ddtecter la sortie d'une 
personne apres Touverture du vantail, 
15 - les cellules de la rangee inferieure comprise entre Textremlte 

d'entree du bati et le vantail sont aptes a d6tecter Tentree d'un 
enfant, 

la detection d'un adulte tirant un trolley est r§alis§e par la 
combinaison d'au moins une cellule occultee de la rangSe 
20 supdrieure simultandment d Toccultation d'au moins deux cellules 

occultees sur la rangSe inferieure, s^par^es par une cellule non 

occultee, 

les cellules situ^es pres du vantail sont affectees a la securite de 
la personne centre la fermeture intempestive du vantail/ 
25 - les cellules des rangees superieure ou mediane, situees en aval du 

vantail sont aptes h detector le passage d'une personne ou d'un 
enfant de Taval vers I'amont de la porta et a commander la 
fermeture du vantail pour interdire le retour de ladite personne-. 
Selon une realisation prSferee de I'invention, le biti renferme' un micro- 
30 ordinateur adapts pour, recevoir des informations d'un poste central ext6rieur 
de commando, d'un lecteur du ticket introduit dans la bouche d'entree du bati, 
des cellules de detection et pour commander par I'intermediaire d'un automate 
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et d'un variateur de frequence le fonctionnement d'un moteur electrique pour 
dSplacer le vantail vers ies positions d'ouverture ou de fermeture. 

D'autres particularit6s et avantages de {'invention apparaitront encore 
dans la description ci-apres. 
5 Aux dessins annexes, donnes h titre d'exemples non limitatifs : 

la figure 1 est une vue en perspective d'une porte autonnatisee 
selon invention, 

la figure 2 est une vue en ^l6vation, apr&s enlevement des 
panneaux latSraux et des capots sup^rleurs, de la porte 
10 automatisde selon invention, 

la figure 3 est une vue partielle de la porte automatisSe, Ies capots 
supdrieurs etant en place, 

la figure 4 est une vue analogue a la figure 3 Ies capots superieurs 
etant ouverts, 

15 - la figure 5 est une vue en elevation de Textremit^ avant de la porte 

automatis^e, le vantail Stant en position ferm6, 
la figure 6 est une vue schematique d'une face latfirale de la porte 
automatisSe montrant remplacement des cellules de detection, 
la figure 7 est une vue schematique montrant un ticket en position 

20 entre deux courroies de transport et Ies t§tes de lecture du lecteur, 

la figure 8 est une vue en plan montrant un ticket et un lecteur, 
la figure 9 est un schema montrant Ies differents organes de 
commande de la porte automatisee, 

la figure 10 est une vue en perspective montrant le chemin de 
25 transport de la porte automatis^e, Ies capots superieurs dtant 

ouverts, 

la figure 1 1 est une vue en coupe longitudinale partielle du chemin 
de transport montrant la jonction entre deux modules de transport, 
la figure 12 est une vue en plan partielle montrant le dessus du 
30 chemin de transport et la jonction entre deux modules, 
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les figures 13, 14, 15 sont des vues schematiques en plan 
montrant trois modes de realisation de la jonction entre deux 
modules de transport, 

la figure 16 est une vue sch6matique laterale de deux modules 
selon un autre mode de realisation. 

la figure 17 est une vue en elevation et en coupe longitudinale 
partielle d'un basculeur et d'un dispositif de separation, le 
basculeur 6tant en position inactive, 

la figure 18 est une vue analogue a la figure 17, le basculeur etant 
dans Tune de ses positions actives par rapport au dispositif de 
separation, 

la figure 19 est une vue analogue aux figures 17 et 18, le 
basculeur 6tant en position d'evacuation vers un bac de stockage, 
la figure 20 est une vue analogue aux figures 17 a 1 9, le basculeur 
etant dans une autre position active situee a 180^ de la position 
representee sur la figure 1 8, 

la figure 21 est une vue analogue h \a figure 19, montrant une 

autre position d'evacuation vers un bac de stockage, 

la figure 22 est une vue analogue h. la figure 17, montrant le 

basculeur dans une position dans laquelle Tun des ensembles de 

courroies est separe de Tautre ensemble de courroies, 

la figure 23 est une vue en perspective montrant un dispositif de 

contrdie de la position d'une pi§ce mobile par rapport ^ une pihce 

de reference, 

la figure 24 est une vue en plan du dessus de la figure 23, 

la figure 24A est un schema montrant une variante de la forme des 

bords des pieces mobile et de reference, 

la figure 25 est une vue en elevation et en coupe longitudinale 
d'un dispositif de separation montrant une premiere position du 
guide et de la lame de coupe. 
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la figure 26 est une vue analogue d ia figure 25, d plus petite 
dchelle, montrant le guide et la lame de coupe dans uhe seconde 
position, 

la figure 27 est une vue en plan de la lame de coupe et des cames 
5 portees par I'arbre du nrioteur 6lectrique, 

la figure 28 est une vue en plan de la lame de coupe montrant une 
variante des moyens de commande de cette lame et du support du 
guide, 

la figure 29 est une vue en coupe schematique du support du 
0 ' guide et de la lame de coupe, 

les figures 30 et 31 sont chacune une vue schematique, similaire h 
la figure 6, d'une face laterale de la porte automatisee montrant 
I'emplacement des cellules de detection, dans des modes de 
realisation comprenant 3 rang^es de cellules, le mode de 
5 realisation de la figure 31 comprenant des cellules additionnelles 

reiativement au mode de realisation de la figure 30 ; et, 
les figures 32 et 33, illustrent des regroupement des cellules en 
zones pour diffSrents contrdles. 
Dans la realisation representee sur les figures 1 d 5, ia porte automatisee 
10 1 pour permettre ou interdire Tacces k un espace ou un vehicule de transport, 
en particulier d une salle d'embarquement ou d un avion, comprend un b§ti 
vertical et allonge 2 constituent un boTtier ferme de forme paralieiepipedique. 
Ce bati 2 porte un vantail 3 mobile entre une position de fermeture (voir figure 
5) dans laquelle ce vantail 3 forme une barriere interdisant le passage d'un 
\5 passager le long du bati 2 et une position d'ouverture dans laquelle le vantail 3 
permet ce passage. 

L'extremite amont du bati 2 reiativement au sens de deplacement du 
passager comporte pr6s de la face superieure du bati une bouche d'entree 4 
pour un ticket d'acces et l'extremite aval du b§ti 2 comporte, sur la face 
10 superieure du b§ti, une bouche de sortie 5 de ce ticket. Le bati 2 renferme des 
moyens qui seront detailies plus loin pour commander le deplacement du 
vantail 3 entre les deux positions precitees. Le bati 2 comporte en outre, a sa 
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partie supSrieure, un chemin de transport 6 du ticket entre TentrSe 4 et la 

sortie 5 du ticket et des moyens de lecture du ticket. 

Dans I'exemple repr6sent6, la distance d (voir figure 3) entre !e vantail 3 

et la bouche de sortie 5 du ticket est telle que, lorsque le vantail 3 est dans la 
5 position interdisant le passage d'un passager, ce dernier ne puisse pas acceder 

a ladite sortie 5 du ticket pour prSlever ce dernier. 

Comme montr6 par les figures 1 et 5, le vantail 3 est solidaire du bati 2 

et est mont6 en rotation suivant un axe X - X' sensiblement horizontal 

s'^tendant dans la direction de la longueur du bdti 2. 
10 Par ailleurs, dans la position interdisant le passage du passager, le vantail 

3 pr^sente une partie faisant saillie hors du bSti 2 ayant la forme d'un secteur 

circulaire, le bord circulaire 3a de ce secteur 6tant dirig6 vers le haut, comnne 

indique sur la figure 5. 

Les moyens pour commander le d6placement du vantail 3 sont constitues 
15 par la lecture d'un ticket valide, autorisant le deplacement dudit vantail 3. 

Comme on le voit sur les figures 2 et 6, la face laterale 2a du b§ti 2 

adjacente au passage du passager comporte des cellules de detection CI, C2, 

... C33 coop^rant avec des moyens interdisant I'ouverture du vantail 3, 

lorsque ces cellules detectent une situation anormale. 
20 Dans le cas de la figure 2, il existe trois rangdes de cellules. Dans le cas 

de la figure 6, la face laterale 2a du bati 2 porta deux rang6es superpos6es de 

cellules. La rangee sup6rieure de celllules CI a CI 2 s'etend de part et d'autre 

du vantail 3 au-dessus de la ligne L situee d mi-hauteur du b§ti 2 et I'autre 

rang6e comportant les cellules C23 a C31 est situ6e au voisinage de cette 
25 ligne. 

Dans un autre mode de realisation, les cellules CI, C2, ... C33 
comprennent trois rangees superposies de cellules. Tune des rang^es 
s'6tendant de part et d'autre du vantail 3 au-dessus d'une ligne L situ6e a mi- 
hauteur du bati 2, une seconde rangee etant situee au voisinage de cette ligne 
30 L et une troisieme rang6e etant situee en dessous de cette ligne L. 

Les cellules ci-dessus comprennent au moins trois groupes de cellules, 
chacun de ces groupes 6tant affecte a des fonctions de detection differentes. 
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Un premier groups de cellules est affecte S une fonction de detection 
assurant la s6curite du passager, un deuxieme groupe de cellules est affects d 
une fonction de detection pour permettre le comptage des passagers et un 
troisieme groupe est affecte h une fonction de detection des passages non 
autorises et / ou frauduieux. 

Au moins une cellule peut appartenir simultan6ment k deux groupes de 
cellules pour remplir des fonctions differentes suivant le groupe de cellules 
auquel cette cellule est affectee. 

Les cellules CI ^ C8 de la rang§e supdrieure comprise entre I'extrSmitd 
d'entree 4 du bSti et le vantail 3 sent aptes k ddtecter Tentree d'un passager 
adulte et 6ventuellement le passage non autoris6 de deux ou plusieurs 
passagers rapproch§s. 

Les cellules de la rang6e mediane comprise entre le vantail 3 et 
Textremite de sortie 7 du bati 2 sent aptes a detecter la sortie d'un passager 
apres Touverture du vantail 3. 

Les cellules de la rangee inferieure comprise entre I'extremite d'entree 4 
du bati et le vantail 3 sont aptes ^ detecter I'entr^e d'un enfant. 

La detection d'un adulte tirant un trolley est rSalisee par la combinaison 
d'au moins une cellule occultee de la rangee superieure simultan6ment a 
roccultation d'au moins deux cellules occultdes sur la rangee inferieure, 
separees par une cellule non occultee. 

Les cellules situies pres du vantail 3 sont affectees h la security du 
passager centre la fermeture intempestive du vantail. 

Les cellules des rang^es superieure ou mediane, situees en aval du 
vantail sont aptes a detecter le passage d'une personne ou d'un enfant de 
Taval vers Tamont de la porta et d commander la fermeture du vantail pour 
interdire le retour de cette personne. 

Le bSti 2 renferme (voir figure 9) un micro-ordinateur 8 adapte pour 
recevoir des informations d'un poste central ext6rieur de commande 9, d'un 
lecteur 10 du ticket introduit dans la bouche d'entree 4 du bSti, des cellules 
de detection CI ... C33. Le micro-ordinateur 8 commande egalement par 
I'intermSdiaire d'un automate 11 et d'un variateur de frequence 12 le 
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fonctionnement d'un moteur Slectrique 13 pour dSplacer le vantail 3, ou un 
second vantail vers la position d'ouverture ou de fermeture. 

Le micro-ordinateur 8 regoit egalement des informations 8a, des cellules, 
des moteurs 13 et des divers modules contenus dans le bati 2 qui seront 

5 d6taill6s plus loin. 

Comme montre par la figure 8, le ticket 14 comporte une piste 
magn^tique 15. Le b§ti 2 renferme quatre tStes de lecture 16, 17, 18, 19 de 
cette piste magnStique, aptes k lire cette dernl&re, quelle que soit la position 
suivant laquelle le ticket est introduit dans TentrSe 4. 

10 Le dispositif peut Egalement fonctionner avec deux tdtes de lecture pour 

une m3me face du billet. Dans ce cas, lorsque la piste magn§tique 15 n'est 
pas situee dans Talignement de Tune des deux des deux tetes de lecture, le 
ticket est achemine vers un module de retournement 24 pour le retourner puis 
le faire revenir vers les tetes de lecture. 

15 Par ailleurs, le bati 2 comporte en outre pr6s de I'extremite 7 de sortie du 

ticket, un module 20 pour d6couper le ticket et detacher de celui-ci un coupon 
21 (voir figure 8) destine k etre preleve par le passager, et un ou deux 
magasins 50, 51 (voir figure 2) pour rScupSrer la partie restante 23 du ticket, 
□'autre part, le bSti 2 comporte entre le chemin de dSplacement 6 du 

20 ticket et le module 20 pour decouper le ticket, un module 24 pour retourner ce 
dernier. Ce module 24 ainsi que le module pour decouper le ticket seront 
dScrits en detail plus loin. 

Le bati 2 renferme en outre une imprimante (non representee) pour 
imprimer un second ticket different du ticket lu par les moyens de lecture, 

25 cette imprimante etant commandSe en fonction des donnees lues par un 
lecteur et des informations repues du poste ext§rieur de commando 9. 

Dans Texemple reprSsente, le bSti 2 comporte un second vantail mont§ 
de iagon pivotante k TintSrieur du bati, k proximity du premier vantail, sur un 
axe X - X' commun avec ce dernier, ce vantail faisant en position de 

30 fermeture, saiilie sur la face du bSti 2 oppos^e k celle sur laquelle fait sailiie le 
premier vantail lorsqu'il est en position de fermeture. 
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Dans Texemple illustrS par la figure 1, la porte comporte un second bat! 
2c parallele au premier et d§limitant le passage. Ce second b§ti 2c comporte 
un second vantail 3b cooperant avec le premier vantail 3, rouverture du 
premier et du second vantail etant commandee par la lecture d'un billet valide 
5 et les moyens associ§s a I'ouverture du passage. 

Par ailleurs, la porte peut comporter une signaletique sonore ou visuelle 
associSe d cheque situation normale ou anormale de passage. 

En outre, la porte selon Tinvention peut presenter une architecture 
symStrique adapt^e pour permettre le passage sort dans un sens, soit dans le 
10 sens inverse. 

La porte que Ton vient de dScrire est enti^rement automatis6e. 
Le passager introduit son ticket a I'entree 4 du bati 2, Les tetes de 
lecture 16 a 19 detectent la position du ticket et lisent la piste magn6tique. 
Ce ticket est valide par le micro-ordinateur 8 en relation avec le poste central 
15 ext^rieur 9. En cas d'anomalie, le vantail 3 ne s'ouvre pas. Les cellules 
latdrales du bdti d§tectent si le passager est dans une situation normale. Dans 
Taffirmative, le vantail 3 peut s'ouvrir. Tant que le vantail 3 est ferme, le 
passager ne peut prelever le coupon de son ticket a la sortie. 

Apr§s ouverture du vantail, les cellules detectent la sortie du passager et 
20 le module 20 d^coupe le ticket pour detacher le coupon 21 et rejecter a 
Texterieur. Le passager peut alors r6cup6rer le coupon. 

Les figures 10^16 repr6sentent un dispositif 30 pour transporter des 
documents plats, tels que tickets, cartes et analogues sur des modules de 
transport align^s les uns avec les autres. Ce dispositif est contenu dans la 
25 partie supSrieure du bati 2. 

Dans Texemple des figures 11, 12 et 13, chaque module de transport 
31, 32 comporte deux courroies parallSles 34, 35 ; 34a, 35a enroulees 
chacune k leurs extrSmit^s oppos^es sur deux poulies 36, 37 ; 36a, 37a 
montSes en rotation sur des axes 38, 39 fixes par rapport d un bati 40, 41. 
30 Chacune des deux courroies paralliles (voir figure 1 1 ) est disposee en contact 
longitudinalement avec une autre courroie telle que 42, 43 de sorte que les 
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documents soient maintenus entre deux paires superposees de courroies et 
entrames par le deplacement de ces dernieres. 

On voit sur les figures 12 et 13, que ies extrSmites des courroies 34, 35 
de I'un des modules sont situees au-deli des extremites des courroies 34a, 
5 35a du module voisin. Ainsi, les courroies 34a, 35a du module 32 sont 
imbriquees dans ceiles du module 31, de sorte qu'il n'existe aucune 
discontinuity k la jonction des deux modules. 

On voit egalement sur la figure 12 que Taxe 38 de rotation des deux 
poulies 36, 37 de Tun des modules est sensiblement aligne avec Taxe 39 de 
10 rotation des deux poulies 36a, 37a du module voisin. 

Par ailleurs, ces deux axes de rotation alignSs, sont physiquement 
diff6rents, de facon k dSfinir un espace libre 44 entre les deux poulies de Tun 
des modules et les deux poulies de Tautre module, qui permet le 
remplacement des courroies. 
15 La figure 1 1 montre Egalement que pour cheque module, les poulies des 

deux paires superposees de courroies, sont k cheque extremity de celles-ci, 
situees au droit Tune de Tautre. 

En variante (voir figure 1 6), pour cheque module, les poulies 38a, 38 des 
deux paires superposees de courroies 35, 42 ; 35a, 43 pourraient a cheque 
20 extrSmite de celles-ci etre d6cal6es axialement Tune de Tautre. 

Dans la variante representee sur la figure 1 4, le module a deux paires de 
courroies paralieies 34, 35 est borde de chaque c6t6 par un module ne 
comportant qu'une seule courroie 34a relativement large, placee sous une 
autre courroie identique. 
25 Dans la variante illustree par la figure 15 les axes 38 et 39 des poulies de 

deux modules adjacents ne sont pas alignes, mais decaies, de sdrte que les 
extremites des courroies 34, 35 ; 34a, 35a sont davantage imbriquees les 
unes dans les autres. 

L'absence de discontinuite du chemin de transport 6 des documents 
30 permet d'6viter tout risque de blocage de ceux-ci. 

La figure 10 montre d'autre part, que chaque module de transport est 
recouvert par un capot 45, 46, 47 pouvant s'ouvrir et se refermer 
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independamment des capots des autres modules. Ces capots facilitent la 
maintenance du chemin de transport des tickets. 

Par ailleurs, les courroies et les poulies superieures peuvent §tre montees 
sur un bati detachable par pivotement par rapport aux courroies et aux poulies 
5 inferieures. 

Selon une particularite importante de Tinvention, les modules sont 
independents les uns des autres et interchangeables. 

Ainsi le dispositif de transport selon T invention peut comprendre 
plusieurs modules de transport, certains de ces modules comportant une 
10 fonction supplementaire choisie parmi les suivantes : lecture du document 
transport^, retournement du document, coupe du document, impression du 
document. 

Les figures 17 ^ 22 representent en detail le module de retournement 24 
evoquS plus haut qui precede le dispositif de separation 20 du ticket en deux 
IS parties. Tune de ces parties 6tant distribuee a la sortie 5 du dispositif de 
separation. Ce module de retournement 24 est adapts pour que la partie 
distribute du ticket ou coupon sort toujours la meme quelle que soit le sens 
suivant lequel le ticket est introduit dans Tentree 4 de la porta automatisee. 
Le module de retournement 24 comprend en amont du dispositif de 
20 separation 20, un organe comportant des moyens pour maintenir le ticket et 
pour accomplir les operations suivantes : 

diriger le ticket vers le dispositif de separation 20, si la partie k 
detacher et S distribuer est situ6e k i'avant, 

retourner de 180^ le document, si la partie & detacher est situee a 
25 Tarriere, puis diriger le ticket vers le dispositif de separation 20. 

Le module de retournement 24, comprend en outre des moyens pour 
diriger vers un bac de collecte 50 ou 51 (voir figure 2) la partie restante du 
document. 

Comme montre par exemple par la figure 1 7, le module 24 comprend un 
30 basculeur 52 mont§ en rotation autour d'un axe Y -Y' perpendiculaire au 
trajet du ticket, comportant des moyens pour maintenir le ticket, ce basculeur 
52 comportant une extremite d'entree 53 pour le ticket et une extrdmite de 
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sortie 54 pour ce dernier. Ce bascuieur 52 est mobile en rotation- entre une 
pos'rtion dans laquelle (voir figure 1 7) Textr^mitd d'entr^e 53 de ce bascuieur 
est en regard d'un module de transport du ticket, une position dans laquelle 
(voir figure 18) Textremite de sortie 54 du bascuieur 52 est en regard de 

5 Tentree 55 du dispositif de separation 20 et une position situee a 180° de ia 
precedente, dans laquelle (voir figure 20) Textremite d'entree 53 du bascuieur 
24 est en regard de Tentr^e 55 du dispositif de separation 20. 

Le bascuieur 52 comporte en outre, des moyens pour dSplacer le ticket 
entre les extrdmit^s d'entr^e 53 et de sortie 54 du bascuieur. 

10 Les figures 19 et 21 montrent d'autre part que le bascuieur 52 est en 

outre mobile en rotation entre Tune quelconque des positions representees sur 
les figures 18 et 20 et deux positions intermediaires entre celles-ci dans 
lesquelles Textremite d'entree 53 ou de sortie 54 du bascuieur n'est pas en 
regard avec TentrSe 55 du dispositif de separation 20 mais en regard d'un bac 

15 de collecte 50, 51 de la partie restante du ticket. 

Le bascuieur 52 comporte egalement des moyens pour deplacer la partie 
restante du ticket vers le bac de collecte 50, 51, lorsqu'il se trouve dans les 
positions intermediaires ci-dessus. 

Dans Texemple des figures 17 d 22, les moyens pour maintenir et pour 

20. deplacer le ticket comprennent deux paires de courroies 56, 57 enrouiees sur 
des poulies 58, 59, 60, 61, les courroies prenant appui de part et d'autre du 
ticket pour maintenir celui-ci et le deplacer par rotation des poulies 58, 59, 
60, 61 dans un sens ou dans un autre sens. La rotation du bascuieur 52 entre 
les differentes positions est commandee par un moteur eiectrique du type pas 

25 a pas. 

La rotation des poulies 58 k 61 est commandee par un moteur eiectrique 
egalement du type pas a pas. 

La figure 22 montre que Tensemble constitue par Tune des paires de 
courroies 56 et ies poulies 58, 59 correspondantes peut Stre separe de 
30 Tensemble constitue par Tautre paire de courroies 57 et ies poulies 
correspondantes 60, 61 par rotation de Tun des ensembles par rapport a 
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Tautre pour assurer la maintenance et le cas ech6ant intervenir en cas de 
blocage d'un ticket. 

Comme indiqu6 plus liaut, le module de transport du ticket vers le 
basculeur 52 est associe a des t§tes de lecture du ticket aptes a detecter la 
5 position des deux parties du ticket par rapport k son sens de deplacement. 

Ces tetes de lecture coop6rent avec le micro-ordinateur 8 (voir figure 9) 
pour commander la rotation du basculeur 52 entre les diverses positions et le 
deplacement du ticket dans ce basculeur. 

Par ailleurs, les diverses positions du basculeur 52 sent d6tect§es par des 
10 capteurs qui seront d6taill6s plus loin. 

Dans Texemple des figures 17 k 22, le dispositif de separation 20 est un 
dispositif de d6coupe du ticket en deux parties. L'entree 55 du dispositif de 
separation 20, comprend un guide 70 pour guider Tentree du ticket dans le 
dispositif. Ce guide 70 s'etend sensiblement dans la direction du ticket 
15 maintenu entre les deux paires de courroies 56, 57 du basculeur 52, lorsque 
ce dernier est dans Tune des positions mentionnSes ci-dessus en regard de 
l'entree 55 du dispositif de separation 20. 

Ainsi comme explique ci-dessus, le basculeur 52 permet de presenter d 
l'entree 55 du dispositif de separation 20, un ticket orient^ dans la bonne 
20 direction c'est-d-dire avec le coupon detachable situe a I'avant, destine au 
• passager ayant franchi la porte automatisee selon Tinvention. 

L'ensemble des operations ci-dessus est enti^rement automatise et 
controle par le micro-ordinateur 8. 

Les figures 23 et 24 repr6sentent un dispositif de controle de la position 
25 d'une partie du basculeur 52 par rapport d une reference fixe 63. Ce dispositif 
comprend une cellule 64 emettrice d'un faisceau lumineux conique 67 fixee h 
une partie 65 fixe par rapport au bdti 2. 

Le faisceau lumineux conique 67 est dirige vers la piece de reference fixe 
63 et vers un recepteur 66 dispose en regard de la face de la piece de 
30 reference fixe 63 opposee a la cellule 64, mais susceptible de capten la partie 
du faisceau lumineux conique 67 qui n'est pas masquee par la piece de 
reference 63. La piece mecanique mobile 152 comporte une partie 68 
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susceptible de couper le faisceau lumineux conique 67 lorsqu'elle est dans la 
position a contr6ler en regard du r§cepteur 66 k ia iimite du recouvrement 
avec la piece de reference fixe 63. 

Dans rexemple represent^ sur la figure 23, la piece de reference 63 est 

5 une patte faisant saillie perpendiculairement d'une plaque plane fixe 65. Cette 
patte 63 est parallels a ia partie 68 de la piece mobile 152. La partie 68 
comporte un bord supSrieur 68a susceptible d'3tre aligns avec le bord inferieur 
63a de la patte 63 lorsque la piece mobile 152 est dans la position d 
contrdler. Le r^cepteur 66 est p\ac6 leg§rement sous le bord inferieur 63a de 

10 la patte, de telle sorte que lorsque le bord supSrieur 68a de la partie 68 de la 
pihce mobile 152 est aligns avec le bord inferieur 63a de la patte 63, le 
r6cepteur 66 ddtecte une coupure totale du faisceau lumineux 67 emis par la 
cellule 64. 

Dans I'exemple represents, la piece mobile 1 52 est une piece mobile en 
15 rotation vers au moins une position limits a controler, a savoir celle 
representee sur les figures 23 et 24. Cette piece mobile fait partie du 
basculeur dScrit plus haut qui est mobile en rotation entre plusieurs positions 
pour diriger directement un ticket ou en le retournant aprfes rotation de 180° 
de ce basculeur vers le dispositif de separation 20 du ticket en deux parties. 
20 Le dispositif represents sur les figures 23 et 24 fonctionne de la facon 

suivante : 

La position Iimite k contrdler est celle, dans laquelle, le bord 68a de la 
piece mobile 152 aprSs avoir tournS d'un certain angle arrive dans 
Talignement du bord 63a de la reference fixe 63. Peu avant, cette position 

25 Iimite, le faisceau lumineux 67 Smis par la cellule 64 est diaphragms par le 
bord superieur 68a de la partie 68 de la piSce 52 et par le bord inferieur 63a 
de la piece de reference 63. De ce fait, le recepteur 66 ne capte que la partie 
du faisceau lumineux 67 qui passe a travers le diaphragme precite. 

Lorsque le bord superieur 68a de la piece 52 arrive exactement dans 

30 I'alignement du bord 63a de la reference fixe 63, le faisceau 67 est totalement 
masque par la partie 68 et par la reference 63, de sorte que le recepteur 66 ne 
capte plus de lumiSre. Le signal electrique correspondant a cette situation peut 
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alors commander Tarrgt du moteur qui entratne en rotation la pi6ce mobile 52, 
a savoir le basculeur dans Texemple considere. 

Dans le cas du basculeur 52 represents sur les figures 17 a 22, la 
position limite dans laquelle la sortie 54 ou son entree 53 doit etre alignee 
avec Tentree 55 du dispositif de separation 20 est detectee par le recepteur 
66 d'un faisceau lumineux qui coop&re avec la piSce fixe de reference 63 et 
avec la partie 68 du basculeur 52 ou avec une partie de ce dernier dScalSe de 
180^ par rapport d la partie 68. 

Dans Texemple des figures 17 d 22, le recepteur 66 et la pibce de 
rdfdrence 63 sont fixes a la partie superieure du dispositif de separation 20. 

Dans. Texemple represents, le bord supdrieur 68a de la partie 68 et le 
bord infSrieur 63a de la patte 63 sont rectilignes. 

Dans une variante representee sur la figure 24A, les bords superieur 68a 
et inferieur 63a des pieces ci-dessus presentent une forme arrondie concave, 
de telle sorte que lorsque la position limite h contrdler est atteinte, les deux 
formes se coupent selon un point. 

Cette variante permettrait d'ameliorer encore davantage la precision du 
contr6le de position. 

Le dispositif ci-dessus peut s'appliquer k la mesure des distances, des 
angles et des vitesses de rotation. 

Les figures 25 et 26 representent le dispositif de separation 20 qui est 
dispose k la suite du module de retournement 24. Le dispositif de separation 
20 comprend un guide 70 dont Tentree 55 est disposee en regard de la sortie 
54 du basculeur pour guider le deplacement du ticket vers la sortie 5, 

Le dispositif de separation 20 comprend d'autre part une lame de 
couteau 71 qui est mobile en translation entre une position (voir figure 25) 
6cart6e de la trajectoire du ticket definie par le guide 70 et une position (voir 
figure 26) dans laquelle la lame de couteau 71 coupe la trajectoire ci-dessus, 
c'est-a-dire s6pare le ticket en deux parties. 

Par ailleurs, le guide 70 est mobile entre une position (voir figure 25) 
espacee de la sortie du basculeur 24, dans laquelle la lame de coupe 71 est 
dans la position espacee et une position (voir figure 26) rapprochee de la 
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sortie du basculeur dans laquelle la lame 71 est dans la position dans laquelle 
elle coupe la trajectoire du ticket pour le s6parer en deux parties. 

Cette disposition ameliore le guidage du ticket dans le dispositif de 
separation pour eviter tout risque de blocage. 

5 Le dispositif de separation 20 comprend des nnoyens pour commander le 

deplacement de la lame de coupe 71 et des moyens pour commander le 
d^placement du guide 70 entre les deux positions pr6cit6es. Ces moyens sont 
adapt^s pour commander le deplacement de la lame de coupe 71 lorsque le 
ticket est en partie degagi de la sortie 70 tout en Stent encore en partie 

10 engage dans le guide et en partie engage dans le transporteur 79 dScrit plus 
loin. 

Dans I'exemple represente les moyens pour commander le d6placement 
de la lame de coupe 71 comprennent {voir figure 27) une came 72 solidaire 
d'un arbre 73 entraTne en rotation par un moteur electrique. Cette came 72 
15 coopere avec les bords d'une fenetre 74 pratiquee dans la tame de coupe 71. 

Dans Texempie represents, le guide 70 est constitue par deux plaques 
espacees d'une distance adaptee au passage du ticket. 

Les moyens pour commander le deplacement du guide 70 comprennent 
un support 75 de ce guide solidaire de ce dernier et s'etendant 
20 transversalement h ce guide 70. Le deplacement de ce support 75 est 
commande par une seconde came 76 (voir figure 27) solidaire de Tarbre 73 
entraTne en rotation par le moteur electrique, mentionne ci-dessus. Cette came 
76 coopere avec une surface d'appui 77 du support, comme montre par la 
figure 25. 

25 Ainsi la came 72 cooperant avec la lame de coupe 71 et la came 76 

cooperant avec le support 75 du guide 70 sont solidaires du meme arbre 73 
entraTne en rotation par le moteur electrique. 

Le deplacement du support 75 est guide en rotation autour de I'axe 78, 
comme indique sur la figure 25. Ce deplacement du support du guide pourrait 
30 egalement §tre guide en translation. 

Comme on le voit sur les figures 25 et 26, le dispositif de separation 20 
comprend dans Talignement du guide 70, un transporteur 79 a courroies 
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superposdes 80, 81 apte h transporter la partie couple du ticket vers la sortie 
5 du dispositif . 

Les courroies 80, 81 du transporteur 79 sont enroulees sur des pouiies 
82, 83 entrain6es en rotation par un moteur electrique. 
5 Le dispositif de separation 20 que Ton vient de decrire fonctionne comme 

suit. 

Le ticket est achemin^ dans le guide 70 par les courroies du basculeur 

24. 

Dans une premiere phase, le guide 70 est pouss6 par son support 75 et 
10 par la came 76 jusqu'a la position montrde par la figure 20, oD I'extrSmitd du 
guide 70 est proche du transporteur 79. Pendant ce d^placement du guide 70, 
la lame de coupe 71 est espacee du guide. 

Dans une seconde phase, le guide 70 recule jusqu'^ la position montree a 
la figure 21 en laissant le ticket dans la trajectoire de la lame de coupe 71. 
15 Cette derniere se deplace ensuite sous I'effet de la came 72 et coupe le ticket 
en deux parties. 

La partie avant du ticket, c'est-d-dire le coupon, est transportee vers la 
sortie 5 oCi elle peut 3tre rScup^rSe par le passager. 

La partie arridre du ticket est prSlev^e par le basculeur 24 et est stock6e 
20 dans Tun des bacs 50, 51 . 

Dans la variante illustree par les figures 28 et 29, le pivotement du 
support 75 du guide 70 est command^ par une rampe 90 qui est solidaire de 
la lame de coupe 71. Le mouvement de translation de la lame 71 entraTne 
dans son mouvement la rampe 90 qui en s'appuyant sur la surface d'appui 77 
25 provoque le pivotement du support 75. Un ressort de rappel non reprdsente 
commande le mouvement inverse. 

On va maintenant d6crire les modes de realisations des figures 30 et 31 . 
La face laterale du bati, telle qu'illustrSe aux figures 30 et 31, comprend 
trois rang^es superposSes de cellules superpos^es entre elles. Comme dans le 
30 mode de realisation de la figure 6, une premiere rangSe m6diane de cellules M 
est situ6e au voisinage de la mi-hauteur de la face Iat6rale 2a du bati 2, et une 
rangee haute H situ6e au-dessus de la ligne mediane M. Elle comprend en 
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outre une rangee basse B situSe en dessous de la rangSe mSdiane. Les cellules 
sont disposees en colonnes num6rotees de 1 a 1 2, dans le sens de Taccfes a 
Tespace, note par une fleche A. Le sens de d6placement oppos6 est 
represente par une fleche B. Les cellules sont designees par la lettre de leur 
5 rangee associee au num^ro de leur colonne. Ainsi, la cellule M5 est la cellule 
de la ligne mSdiane dans la cinqui^me colonne. Chaque rangde dSfini un plan 
de detection horizontal, respectivement median, haut et bas. 

On va d'abord decrire le mode de realisation de la figure 30, et 
particulidrement son mode de fonctionnement. Comme pr§cedemment decrit, 

10 notamment en r6f6rence aux figures 1,2 et 6, dans le mode de realisation de 
la figure 30, la porte comprend deux vantaux mobiles dans des plans 
perpendiculaires a la face 2a du bati 2, de part et d'autre de la septieme 
colonne. Les vantaux sont representes a la figure 60 par leurs projections 3, 
3b sur la face 2a, le premier vantail 3 se trouvant entre les sixi6me et 

15 septieme colonnes, et le deuxidme vantail 3b se trouvant entre les septieme et 
huitifeme colonnes. On d^finit une zone ZA d'entrSe s'6tendant de la premiere 
d la septieme colonne, c'est d dire jusqu'au deuxieme vantail, puis une zone 
de sortie ZB, s'Stendant au-dela du deuxidme vantail. 

Le plan haut est utilise pour la detection des grandes personnes, le plan 

20 median pour celle des enfants et le plan du bas pour la detection des 
personnes qui rampent dans rappareil. La combinaison des plans du haut et 
du milieu permet de differentier une personne, un enfant ou un chariot et un 
bagage a main. Par exempie, si seulement les cellules du haut sont occultees, 
rappareil d^tecte un bagage a main ; si seulement les cellules du bas sont 

25 occultees, Tappareil d6tecte un enfant ou un chariot; si les cellules du haut et 
du bas sont occultees, Tappareil dStecte une personne. Le terme chariot peut 
notamment comprendre une valise k roulette. 

Un objet de la porte est d'assurer un acces sScurise, notamment lors de 
Tembarquement de passagers dans un avion, c'est ce cas qui sera pris comme 

30 exempie par la suite. II faut done dStecter tous les acc6s non autorises. Les 
cellules servent a detecter, au travers de mouvement anormaux, les acces non 
autorises. On peut eventuellement faire la distinction entre une intrusion et 
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une fraude. Peut etre considSre comme intrusion, tout mouvement anormal 
dans la porte tant qu'il n'y a pas franchissement frauduleux de Tobstacle. On 
distingue notamment rintrusion au repos, Tintrusion en sens contraire, c'est a 
dire selon la direction de la fleche B, et le petit train avant ou apres passage 
5 autorise, c'est k dire lorsque deux personnes tentent de franchir la porte Tune 
derriere Tautre en ne beneficiant d'une autorisation que pour une seule des 
personnes. Un franchissement iilicite de I'obstacie peut §tre considers comme 
une fraude. De m§me, on distingue la fraude au repos, sens contraire et petit 
train. 

10 On appelle fraude large zone une fraude durant laquelle la personne 

obstrue un certain nombre de cellule (qui peut etre paramStrable) et que Ton 
detecte le franchissement des vantaux, 

Pour qu'une fraude en rampant soit d6tectee, il faut que la personne 
obstrue uniquement la cellule du bas B7. 

15 On detecte un petit train lorsqu'un nombre de cellules consecutives, 

d'une meme rang^e ou superposees sur deux rangees, occult6es 
simultanSment est superieur ^ un nombre donn§. 

De preference, on peut prevoir que dans tous les cas de figure, des 
qu'une intrusion est dStectSe, et a fortiori une fraude, les vantaux recoivent 

20 un ordre de se former, et se referment immediatement s'ils etaient ouvert ou 
sont maintenus fermes s'ils ne I'etaient pas. Bien sur, il peut aussi 6tre prevu 
que les vantaux ne se referment que si personne ne se trouve dans la zone de 
fermeture des vantaux, pour §viter de blesser une personne qui serait presente 
dans la zone des ventaux. La fermeture de des vantaux peut Stre remplacee 

25 ou compl^tee par un signal, sonore et/ou lumineux, par exemple des 
pictogrammes. On peut en outre prSvoir qu'un message soit envoye k un 
systfeme bote, par exemple un ordlnateur central. L'6tat dMntrusion ou de 
fraude peut §tre maintenu un certain temps, param6trable, apres disparition de 
la cause I'ayant provoqug. 

30 Un mode de fonctionnement Evacuation peut §tre pr6vu, par exemple 

lorsqu'une commande d'Svacuation est activ6e localement, dans lequel la 
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porte est maintenue ouverte pour permettre la libre circulation, notamment 
dans le sens oppos6 B. 

Le franchissement de la porte est gen6ralement autorise apres lecture 
d'un titre d'acces valide par un lecteur pour le titre d'acces. Le lecteur et la 

5 porte partagent un bat! commun. lis doivent avoir un comportement coherent 
vis a vis du passager. Celui-ci introduit par exemple un coupon dans le lecteur, 
avance pendant que les vantaux de la porte s'ouvrent et r§cupere son 
document coupS k Tarridre du lecteur. 

Le lecteur doit pour sa part connaTtre T^tat d'un contrdleur de porte II 

10 doit pouvoir adapter son comportement & I'activite de la porte. 

L'etat « porte active » indique que le controleur de porte est initialise. Le 
lecteur doit tenir compte de ces differents etats lorsqu'il traite un coupon. Le 
lecteur considere que la porte est indisponible pour Tintroduction d'un coupon 
tant qu'eile ne lui aura pas explicitement dit qu'elle est prete (ou presque 

15 prdte), occupde ou inactive. L'Stat « porte active » correspond a l'etat initial 
de la porte vue du lecteur. 

L'etat « porte inactive » indique que le contrdleur de porte ne contrdle 
pas le flux de passager. C'est typiquement le cas oD le passage est ouvert en 
permanence. Le lecteur dans ce cas ne tient pas compte de l'etat 

20 d'occupatlon de la porte. II considere que la porte est tout le temps disponible, 
L'etat « porte prete » indique que la porte est prete a accepter son 
franchissement par un passager. C'est l'etat de repos de la porte. Le lecteur 
considere que la porte est alors disponible pour I'introduction d'un coupon. 

L'etat « porte occup^e » indique que la porte est occupee. C'est 

25 typiquement le cas oO la porte s'est ouverte ou est en train de traitor son 
franchissement par un passager. On peut aussi considSrer le cas ou la porte 
est bloqude pour cause de maintenance ou pour cause d'obstruction du 
passage. Le lecteur considere que la porte est alors indisponible pour 
I'introduction d'un coupon. Avantageusement, si la porte n'est pas prete apr^s 

30 un temps donn6, et qu'un titre d'acces a et6 introduit par une entree pour le 
titre, le titre est rendu a rentr6e pour le titre. 
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L'etat « porte presque prete » indique que la porte est active at qu'elle va 
etre prete, si tout ce passe bien, dans un delai trhs court. C'est typiquement le 
cas ou le controleur de porte commence S refermer le passage, pares que le 
passager a suffisamment avance. La porte ne passera reellement prete que si 

5 le passage est compl6tement ferme. Si le passage doit etre rouvert par le 
controleur de porte, la porte repassera occup6e et si un nouveau coupon a ete 
introduit dans le lecteur il sera rejet§. Cet 6tat permet d'anticiper Tintroduction 
d'un nouveau coupon dans le lecteur, mais cette anticipation doit rester locale 
au lecteur. Tant que la porte n'est pas prdte, aucun message signalant qu'un 

10 document a 6x6 introduit ne peut dtre envoy§ vers un syst^me hdte par le 
lecteur. Durant cet 6tat le lecteur consid^re que la porte est disponible pour 
rintroduction d'un coupon. 

Plusieurs statute de passage d'un passager sont possibles. Chaque statut 
correspond a une 6tape dans le franchissement de la porte par le passager. 

15 L'^tat « entree de porte » indique que le passager autorise se trouve dans 

la zone d'entree de la porte. 

L'^tat « traversee de porte » indique que le passager autorisS est en train 
de franchir les vantaux. 

L'etat « sortie de porte » indique que le passager a franchit les vantaux 

20 et est en train de quitter la porte. 

Une temporisation peut §tre pr^vue et enclenchSe aprds certaines au 
moins des Stapes de franchissement de la porte, u^ie anomalie 6tant d6tectee 
si une 6tape suivante du franchissement de la porte n'est pas r6aHs6e durant 
cette temporisation. Ainsi, certaines temporisations existent pour cfiacun des 

25 6tats. Des variables sont activ^es en fonction de Texpiration ou non des 
temps aff ectes, ou autoris6s, a chacune des temporisations. 

Le controleur de porte rend actif la variable d'attente d'entr6e dans la 
porte lorsque le temps d'attente d'entree dans la porte est expire. Cela signifie 
que la personne autorisSe n'a pas franchi les vantaux et est restee hors de la 

30 porte durant un temps sup^rieur au temps autorise. Cette variable est 
maintenue jusqu'^ ce qu'une nouvelle autorisation se presente. 
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Le contrdleur de porte rend actif la variable d'attente de passage dans la 
porte lorsque le temps d'attente de passage dans ia porte est expirS. Cela 
signifie que ta personne autorisSe n'a pas franchi les vantaux et est restee 
dans la zone d'entree ZA de la porte durant un temps superieur au temps 
5 autorise. Cette variable est maintenue jusqu'a ce qu'une nouvelle autorisation 
se presente. 

Le contrdleur de porte rend actif la variable de fin de passage lorsque le 
temps de fin de passage est expire. Cela signifie que la personne autorisde a 
franchit les vantaux et ne quitte pas la porte, c'est h dire reste dans la zone de 

10 sortie ZB, durant un temps superieur au temps autoris^. Cette variable est 
maintenue jusqu'd ce qu'une nouvelle autorisation se presente. 

Le contrdleur de porte tient compte aussi de Tetat de certains 
commutateurs, notamment un bouton poussoir active en cas d'evacuation, 
des capteurs de fin de couse pour chacun des vantaux, a Touverture et a la 

15 fermeture. Ainsi, le contrdleur de porte rend actif la variable Evacuation 
lorsque le bouton poussoir d'Evacuation est active, le contrdleur rend actif la 
variable fin de course d'ouverture lorsque les capteurs de fin de course 
d'ouverture sent attaints, et la variable fin de course de fermeture lorsque les 
capteurs de fin de course de fermeture sont atteints. 

20 Plusieurs modes d'explortation de la porte sont possibles. La porte 

comprend des moyens pour initialiser ces modes. Ces modes sont: mode porte 
contrdlEe A, Ferm§e A, Ferm6e B, Evacuation et Maintenance. 

Dans le mode evacuation, les vantaux sont ouverts en permanence et 
tous les pictogrammes sont verts. Le passage se fait librement dans le couloir. 

25 II n'y a pas de contrdle de passage realise. Ce mode d'exploitation est pris en 
compte de maniere inconditionnelle. 

Le mode maintenance permet le test du signal sonore, des pictogrammes, 
des vantaux et des cellules. Dans ce mode de fonctionnement, le passage se 
fait librement dans le couloir. Les vantaux sont ouverts ef tous les 

30 pictogrammes sont au rouge, sauf en mode test pictogramme oCi les 
pictogrammes passent alternativement de vert a rouge, par exemple toutes les 
secondes. 
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Un mode dans lequel la porte est contrdlee dans le sens A et ferme dans 
ie sens B est le mode automatique gdneralement utilise. Dans ce mode, les 
vantaux sont fermes, le pictogramme d'orientation est vert et a la forme d'une 
fleche indiquant la direction A. Le passage au travers de la porte est 
5 uniquement autoris6 dans le sens A, suite a une demande de passage valide. 
Tous les mouvements anormaux sont gSres dans ce mode d*exploitation. 

Dans un mode fermd sens A et sens B, les vantaux sont ferm§s et tous 
les pictogrammes sont rouges, en forme de croix, et signalent {'interdiction de 
passer que Ton accede selon le sens A ou le sens B. Le passage k travers le 
10 couloir est interdit dans les deux sens. La presence dans Tappareil, dans la 
zone A ou la zone B est consider^e comme une anomalie. 

II existe en outre un mode normalement ouvert (NO) et un mode 
normalement ferme (NF), En mode NO, les vantaux sont ouverts au repos et 
se refermeront en cas d'intrusion et de fraude. En mode NF, les vantaux sont 
15 ferm§s au repos et s'ouvriront en cas de passage autoris6. 

Les cellules sont regroup6es de sorte qu'elles d^finissent des zones de 
ddtection. Une mdme cellule peut appartenir k plusieurs zones de detection. 

La zone d'entr^e ZA regroupe les cellules H1 a H6 et M1 d M6. La zone 
de sortie ZB regroupe les cellules H8 d H12 et M8 a M9. Une zone de 
20 rampement ZR contient la cellule B7. Une zone de la porte ZP contient les 
cellules H7 et M7. Quand il n'y a personne dans ces quatre zones, le couloir 
est d^clarS vide sinon, occupS. 

Une presence devant devant Tune des cellules HI, H2, H3, H4, H5, H6, 
M1, M2, M3, M4, M5 ou M6 indique une presence dans la zone A. 
25 Une presence devant Tune des cellules H8, H9, H10, H1 1, HI 2, MS ou 

M9 indique une presence dans la zone B. Une presence devant Tune des 
celliules H7 ou M7 indique une presence dans la zone de la porte. Une 
presence devant B7 indique une presence dans la zone de rampement. 

Une zone des vantaux ZV contient les cellules H6, H7, H8, MB, M7 et 
30 MS. Cette zone permet de determiner le passage d'une personne dans le sens 
A ou B. 
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La detection d'une presence simultan^ment devant une cellule de la 
ranges haute et de la ranges mediane d'une m§me colonne indique la presence 
d'un adulte. Ainsi, une presence devant HI et Ml, H2 et M2, H3 et M3, H4 
et M4, H5 et M5 ou H6 et M6 indique une presence d'un adulte dans la zone 
5 d'entree ZA. 

La detection d'une presence devant une cellule de la rangee mediane 
mais pas de la rang6e haute d'une mdme colonne indique la presence d'un 
enfant. Ainsi, une prdsencs devant M1 et pas H1, M2 et pas H2, M3 et pas 
H3, M4 et pas H4, M5 et pas H5 ou M6 et pas H6 indique une presence d'un 
10 enfant dans la zone d'entrS ZA. 

Parmi. ces zones de detection, on a une zone de s6curit6 ZS qui 6vite 
qu'une personne ou un obstacle, par exemple un chariot a bagage, ne puisse 
gener I'ouverture ou la fermeture d'un vantail. La zone de securite ZS est 
constitu6e des cellules H6, H7, H8, M6, M7, M8 et B7. Quand les vantaux 
15 sont ouverts, lis ne se fermeront que si la zone de securite en fermeture est 
degagee. La commando de fsrmeture sera activ6e apres une temporisation. 
Quand les vantaux sont fermes, ils ne s'ouvriront que si la zone de securite 
est d^gagSe. La commande d'ouverture sera activde apres une temporisation. 
Par la suite, on consid^re que la porta fonctionne dans le mode pour 
20 lequel le passage est contrdl6 en dans le sens A et fermS dans le sens B. 

Comme le syst&me travaille sans memorisation, la presence de plus d'une 
personne dans la zone d'entree ZA est consid6r6e comme « petit train » avant 
passage. L'exception ^ cette r^gle est la presence d'un adulte suivit d'un 
chariot. Dans ce cas la, le syst^me ne fait pas de distinction entre un adulte 
25 suivit d'un ou plusieurs enfant ou d'un trolley. 

La presence dans la zone de sortie ZB de plus d'un enfant associSe d la 
presence d'au moins un adulte est consid^rSe comme petit train apr&s 
passage. 

On definit des groupes de cellules. Un groupe est compost d'au moins 
30 deux cellules occult6es consScutives, c'est S dire appartenant d la meme 
rangee et a deux colonnes voisines, entour6es d'au moins une qui ne Test pas. 
Lorsqu'une personne se trouve dans Tappareil, elle occulte un certain nombre 
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de cellules cons^cutives. Un nombre maximum donne de cellules occultdes 
consScutives est considere comme signalant la presence d'une seule 
personne. Si ce nombre maximum est d6passe, on considfere qu'il y a deux 
personnes collees Tune S Tautre dans la zone d'entree de la porta et cela est 

5 consider^ comme une fraude Zone large. On examine si le nombre de cellules 
par groupe detecte ne depasse pas le nombre maximum de cellules autorisees. 

Un algorithme g§n6ral de detection du passage utilise suivant les 
diffSrents types scenarios est le suivant. Une zone de comptage est compos6e 
de trois colonnes successives comprenant chacune un ensemble de cellules. 11 

10 faut d'abord arriver sur une premiere colonne, puis la deuxi^me et enfin la 
troisi6me parmi ces trois. II faut alors quitter la premiere puis la deuxi^me et 
enfin la troisieme parmi les trois. Le passage est valide quand on quitte la 
troisieme colonne. 

Ainsi, le passage d'une grande personne au droit des vantaux, dans le 
15 sens A, est determine par : 

Toccultation successive des cellules H6 et M5 (ou M6 ou M7), 

puis des cellules H7 et M6 (ou M7 ou M8), 

et enfin H8 et M7 (ou M8_ ou M9), 

et par la d4soccultation successive de la cellule H6r 
20 puis de la cellule H7, 

et enfin H8 , 

H7 6tant toujours inoccult6e. 

Ainsi, le passage d'une grande personne au droit des vantaux, dans le 
sens B, est d6termin6 par : 
25 I'occultation successive des cellules H8 et M7 (ou M8_ ou M9), 

puis des cellules H7 et M6 (ou M7 ou M8), 

et enfin H6 et M5 (ou M6 ou M7), 

et par la desoccultation successive de la cellule H8, 

puis de la cellule H7, et enfin H6, 
30 H7 6tant toujours inoccult^e. 
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Ainsi, le passage d'un enfant au droit des vantaux, dans le sens A, alors 
qu'il n'y a pas de passage d'une grande personne en cours, est determine 
par : 

I'occultation successive de la cellule M6, H5 
5 tandis que H6 et H7 sont inoccult6es, 

puis de la cellule M7, H6, et H7 et H8 6tant inoccultees, 
et enfin MS et H7 et H8 et H9 6tant inoccult6es, 
et par la disoccultation successive de la cellule M6, 
puis de la cellule M7, et enfin M8 , 
10 M7 ^tant toujours inoccultSe. 

On notera que, si le passage d'une grande personne a d6}h 6X6 d^tect^, 
les Stapes dScrites ci-dessus peuvent signaler la presence d'un chariot tracts 
par cette personne, ou d'un enfant raccompagnant. 

Si des autorisations de passage sont en cours, cons6cutivement a la 
15 lecture du titre d'acces, pour un sens donn6 (A ou B), ie nombre 
d'autorisations en cours est decrement^ d'une unit6 lors de cheque passage 
dans ce sens. Ainsi, la zone des vantaux ZV, sert au comptage des personnes 
franchissant la porta. Une fois, un passage comptabilisS, pour une autorisation 
unique, les vantaux peuvent etre ferm§s pour 6viter que la personne ne les 
20 refranchisse ne sens inverse, dans Tattente d'une autorisation suivante. 

Pour d§tecter I'entr^e d'une personne dans la zone d'entree ZA, s'il n'y a 
pas de mouvement detects dans le couloir selon la direction B, la detection 
d'une presence devant au moins la cellule m§diane Ml (et haute HI lorsqu'il 
s'agit d'une grande personne) de la premiere colonne quand les deux suivantes 
25 M2 et M3 (et respectivement H2 et H3) sont inoccult6es, initie la d6tection 
d'entree dans la zone d'entree, Quand ensuite les cellules des coionnes 
suivantes M2 puis M3 (et respectivement H2 puis H3) sont successivement 
occult6es et qu'enfin celles des deux premieres coionnes Ml puis M2 (et 
respectivement HI puis H2) sont successivement dSsoccuitSes et maintenues 
. 30 inoccult6es, I'entree d'une personne est confirmee. 

De meme, pour la detection de sortie de la zone d'entree ZA, s'il n'y a 
pas de mouvement d'entree en cours, une presence sur un cellule m6dlane M2 



wo 2004/059591 



PCT/EP2003/015045 



de la deuxi§me colonne quand celle de la premiere est lnoccult6e initie la 
detection de sortie de la zone d'entrSe. D6s qu'il n'y a plus personne devant 
les deux premieres colonnes la sortie est confirmee. 

On differentie une personne ne pouvant pas rentrer dans la porte et une 

5 personne susceptible de rentrer dans la porte. Ainsi, si la porte est vide, c'est 
h dire que personne n'est detecte dans le couloir, la personne peut s'avancer 
devant les deux premieres colonnes de cellules tandis que si un passage est 
en cours, personne ne peut rentrer dans la porte, sinon une anomalie est 
immSdiatement signalSe, de fapon d rdagir plus rapidement k une fraude ou d 

10 une intrusion. 

Lorsque les vantaux ne sont pas fermSs, et qu'une entree est detectde 
dans la zone de sortie ZB, par exemple par Toccultation de la cellule H12 ou la 
cellule M9, on initie une detection « sens contraire », c'est a dire que Ton 
verifie qu'il n'y a pas de d^placement dans le sens B, alors que seule la 

15 franchissement de la porte dans le sens A est autorisS. S'il y a effectivement 
une entree en sens contraire, les vantaux sont ferm^s. 

Lorsqu'une personne est d6tect6e dans la zone ZA, sans avoir 6t6 
prSalablement dStectSe comme etant entree, on considdre qu'il y a eu saut 
dans ladite zone, ce qui est considere comme une intrusion, et traitSe en 

20 temps que tel. 

GSn6ralement, un ticket d'accds h un avion est individuel. Ainsi, une 
seule autorisation de franchissement de la porte est d^livr^e pour cheque 
lecture d'un ticket valide. Une telle autorisation n'est delivree que si un 
passage precedent est termine, c'est ^ dire que la personne pr6c6dente a 

25 quitt§ la porte. 

On va maintenant decrire des contrdles effectues lorsqu'une 
autorisation a ainsi 6X6 dSlivrSe. 

Lorsque apr^s un temps donnS le passage n'a pas 6X6 d6tect6 au droit 
des vantaux, ou bien qu'une fraude, une intrusion a ete d^tectee ou si la porte 

30 est en mode ferm6e (NF), Tautorisation de passage est annul6e. Le ticket 
d'accfes peut alors §tre rendu a la bouche d'entree pour un ticket. 
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Dans une position d'attente de la porta, les vantaux sont fernnes. 
Lorsque I'autorisation de passage est donnee, les vantaux sont ouverts. 
L'autorisation disparaTt dfes que la zone de comptage ZV est franchie, une 
temporisation d'attente fermeture est enclenchee. En fin de temporisation, les 
5 vantaux se referment. Une temporisation de fin de cycle, de quelques 
secondes, est actives. 

La porte revient en position d'attente uniquement lorsque aucune 
presence n'est d^tect^e en zone de sortie ou lorsqu'une information fin de 
passage est recue. 

10 Si le passage n*est termini avant 6coulement de la temporisation fin de 

cycle, cette anomalie est signal6e. Le signalement de cet anomalie reste actif 

jusqu'a ce qu'une nouvelle autorisation de passage soit donnSe. 

Quand une personne quitte le passage, une temporisation de fin de 

passage, de quelques dixi^mes de secondes est enclenchee. Elle sera remise a 
15 z§ro si une presence dans la zone de sortie ZB est detectee avant qu'elle 

n'arrive d son terme« Cette temporisation exerce un filtre pour ne pas prendre, 

pour une intrusion sens contraire (B), les mouvements de bras vers Tarriere, 

quand on quitte le couloir. 

Des que le passage est autorisd, les vantaux s*ouvrent. Quand le 
20 passage est annuls, Tautorisation en cours et celles 6vehtuellement 

m^morisees sent annuides, les vantaux se referment et la porte revient dans 

sa position d'attente, 

L'annulation du passage peut provenir d'une des deux temporisations 

d'attente de passage ci dessous ou d'une information externe. 
25 En fonction d'une presence dans la zone d'entree ZA, une des 

temporisations d'attente suivante est enclenchee : 

- La temporisation d'attente d'entree est enclenchee lorsqu'une 

autorisation de passage est donnee et qu'une personne ne se trouve pas dans 

la zone d'entree ZA. Des que cette personne franchit les vantaux, la 
30 temporisation est arrgtee et reinitialis^e lorsqu'une nouvelle autorisation de 

passage est donnee. 
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- La temporisation d'attente de passage est enclench6e lorsqu'une 
autorisation de passage est activ6e et que la personne se trouve dans la zone 
d'entrSe. Dds que cette personne franchit les vantaux, la temporisation est 
arretee et reinitialisee lorsqu'une nouvelle autorisation de passage est donn6e. 

D6s que le passage est autorise, les vantaux s'ouvrent. Tant qu'ils ne 
sont pas ferm6s, si Detection Sens contraire est activee, c'est a dire qu'un 
d6piacement en sens contraire est dStecte, les vantaux se referment. 

Si la personne ayant engendrS la Detection Sens contraire est entree 
dans la port par la zone de sortie ZB et y reste, une Intrusion Sens contraire 
est d^clar^e. Si la personne recule et quitte Tappareil, cet etat d'intrusion est 
maintenu pendant une temporisation de maintien intrusion. Si pendant cette 
temporisation, une nouvelle Detection Sens contraire survient, elle est traitSe 
comma Intrusion Sens contraire et les vantaux sont refermes. Sinon, en fin de 
temporisation, r6tat d'intrusion dlsparait et le passage en entree se poursuit 
normalement. 

Par contra, si la personne franchit la zone de comptage, intrusion se 
transforme en Fraude Sens contraire. Quand II n'y a plus personne dans la 
porta, une temporisation de maintien fraude est activSe. En fin de 
temporisation, le passage en entree se poursuit normalement. 

Comme dit plus haut, les mouvements intempestifs des bras quand on 
quitte le couloir sont filtr^. Sans cela, chaque fois que le bras reviendrait dans 
Tappareil, il activerait une Detection Sens contraire. 

Pendant toute la dur^e du traitement de la D6tection Sens contraire, le 
pictogramme a Tentre de la porta a la forme d'un croix rouge et une alarme 
sonore est activee. 

Une Detection Petit train apr^s passage autoris§ survient quand une 
personne autorisee a franchi les vantaux et que ceux-ci sont fermes ou dans 
une phase de fermeture et qu'^ventuellement le pictogramme h Tacces de la 
porta en interdit I'entr^e, c'est d dire qu'il est rouge et/ou repr6sente une 
croix. 

Tant que la personne non autorisee ayant engendre la Detection Petit 
train apr§s passage autorise se trouve dans la zone d'entree ZA, une Intrusion 
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Petit train apr§s passage autorise est declaree. Si la personne non autorisSe 
recule et quitte l*appareil, cet etat d'intrusion est maintenu pendant une 
temporisation de maintten intrusion. Si pendant cette temporisation, une 
nouvelle Detection Petit train apres passage autorise survient, elle est traitee 

5 comme Intrusion Petit train apres passage autorise. En fin de temporisation, 
Tetat d'intrusion disparatt et la porta reprend sa position d'attente. 

Par contre, si la personne non autoris^e franchit la zone de comptage, 
rintrusion se transforme en Fraude Petit train. Quand il n'y a plus personne 
dans la porte, une temporisation de maintien fraude est activde. En fin de 

10 temporisation, V6tat d'intrusion disparatt et la porta reprend sa position 
d'attente. 

Pendant toute la dur6e du traitement de la Detection Petit train apres 
passage autorisS, il peut §tre avantageux d'utiliser une alarme sonore. 

Une d6tection Petit train avant passage autoris6 survient quand une 

15 personne autorisee n'a pas encore franciii les vantaux. Tant que la personne 
non autorisee ay ant engendrS la Detection Petit train avant passage autorise 
se trouve dans la zone d*entr6e, une Intrusion Petit train avant passage 
autoris6 est ddclarSe. Si la personne non autorisee recule et quitte i'appareil, 
cet ^tat dMntrusion disparatt et ie traitement du passage de la personne 

20 autorisee se poursuit normalement. 

Par contre, si une personne autorisee est entrain de franchit la zone de 
comptage et que la personne non autorisee ayant engendrfi Tintrusion est 
dans la zone d'entree, Tapparei! reste dans cet etat d'intrusion juste quand le 
passager francliit la zone de comptage ou quitte la zone de comptage pour 

25 retourner vers i'entree. A ce moment, intrusion Petit train avant passage 
autorisS se transforme en Intrusion Petit train apr^s passage autorise. Cette 
phase sert uniquement a emp§cher que le passage de la personne autorisee 
soit interprets comme un fraude Petit train aprfes passage autoris6. 

Pendant toute la duree du traitement de la Detection Petit avant apr§s 

30 passage autorise, le pictogramme d Tentree indique que le passage est interdit 
et Talarme sonore fonctionne. 
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Lorsque la porte est en attente, dans le mode contr6le en entr§e, ou 
dans un des modes fermee, dans un sens ou dans Tautre, c'est k dire que la 
porte est au repos, on controle les mouvements anormaux. Dans ces 
conditions aucune autorisation n'est en court, les vantaux sont fermes, et des 
5 pictogrammes indique une interdiction de passer dans chacun des sens. 

On va maintenant decrire des controles effectues lorsque la porte est 
ainsi au repos. 

Pour la zone d'entrde ZA, on consid^re comme Intrusion Au repos une 
detection d'entrSe dans la zone d'entr^e aiors que la porte est au repos. De 

10 plus, toute presence dans cette zone ne faisant pas suite h une detection 
d'entr^e est considSrSe comme Fraude Au repos. De cette mani^re, si une 
personne veut sortir en sautant au-dessus des vantaux, elle atterrit dans la 
zone d'entree et engendre une Fraude Au repos. En effet, il est important 
qu'un passager deja consid6r6 comme embarqu6, ne puisse ressortir. En effet, 

15 comme on Ta dit plus haut, pour iimiter le risque d'attentats a des attentats 
suicides, il est important de savoir qui est r^ellement dans Tavion et que 
cheque bagage en soute correspond bien d un passager rSellement embarqu^. 
Quand il n'y a plus personne dans la porte, la temporisation de maintien fraude 
est activ6e. En fin de temporisation, la porte revient dans son Stat de repos. 

20 Si une personne non autorisde entre dans la zone d'entr6e, une Intrusion 

Au repos est dSclarSe. Si cette personne recule et quitte ia porte, cet 6tat 
d'intrusion est maintenu pendant la temporisation de maintien intrusion. Si 
pendant cette temporisation, une nouvelle entr6e dans la zone d*entr6e ZA 
survient, elle est trait6e comme Intrusion Au repos. En fin de temporisation, 

25 Tetat d'intrusion disparaft et la porte revient dans son 6tat de repos. 

Par centre, si cette mSme personne non autorisde franchit la zone de 
comptage, I'intrusion se transforme en Fraude Au repos. Quand il n'y a plus 
personne dans la porte, la temporisation de maintien fraude est activee. En fin 
de temporisation, la porte revient dans son 6tat de repos. 

30 En outre, on consid6re aussi comme Intrusion Au repos une detection 

de sortie dans la zone d'entree. 
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Pour la zone de sortie ZB, toute presence dans cette zone ne faisant pas 
suite § une detection d'entree est consid6r6e comme Fraude Au repos. De 
cette maniere, si une personne veut entrer en sautant au-dessus des vantaux, 
elle atterrit dans la zone de sortie et engendre une Fraude Au repos. 

5 Si une personne entre dans la zone de sortie, une Intrusion Au repos est 

declaree. Si elle recule et quitte Tappareil, cet etat dMntrusion est maintenu 
pendant la temporisation de maintien intrusion. Si pendant cette 
temporisation, une nouvelle entree dans la zone de sortie survient, elle est 
traitee comme Intrusion Au repos. En fin de temporisation, I'^tat d'intrusion 

10 disparatt et la porte reprend son 6tat de repos. Par centre, si cette meme 
personne franchit la zone de comptage, I'intrusion se transforme en Fraude Au 
repos. Quand il n'y a plus personne dans la porte, la temporisation de maintien 
fraude est activee. En fin de temporisation la porte revient dans son etat de 
repos. 

15 Si une personne se trouve dans la zone de sortie ZB sans qu'il y ait eu 

une detection d'entr6e, une Fraude Au repos est d^ciar^e. Quand il n*y a plus 
personne dans la porte, la temporisation de maintien fraude est actiy^e. En fin 
de temporisation la porte revient dans son ^tat de repos. 

Pour la zone de rampement ZR, une pr6sence dans cette zone engendre 

20 une Fraude Au repos. Quand il n'y a plus personne dans la porte, la 
temporisation de maintien fraude est activee. En fin de temporisation la porte 
revient dans son 6tat de repos. Si pendant la temporisation, une nouvelle 
presence dans la zone de rampement est detect6e, elle est de nouveau traitee 
comme Fraude. 

25 On va maintenant decrire le fonctionnement des vantaux. 

Lorsqu'un programme de gestion du passage indique une volonte 
d'ouvrir ou de former les vantaux, on s'assure grSce a la zone de securite ZS, 
que rien ne peut g§ner le mouvement des vantaux. Puis un ordre est transmis 
aux moteurs des vantaux de mouvoir les vantaux. 

30 Les vantaux sont 6quipes chacun d'un capteur de fin de course 

d'ouverture. lis sont declares ouverts quand les deux fins de course 
d'ouverture sont atteints. De meme, il comprennent deux fins de courses de 
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fermeture. Its sont declares fermSs quand les deux fins de course de fermeture 
sont atteints. 

AInsi, quand les vantaux sont fermes, il ne s*ouvriront que si la zone de 
securite en ouverture est vide. Quand la zone est liberee, une temporisation de 
securit6 en ouverture est activ6e. En fin de temporisation, la commande 
d*ouverture est envoyee aux moteurs. Les vantaux sont prevus pour devoir 
s'ouvrir toujours compl&tement. Lorsque les vantaux sont compl§tement 
ouverts, une temporisation est activSe pour permettre d'avoir un laps de 
temps entre le moment oCi les vantaux sont compl^tement ouverts et le 
moment oQ {'automate prendra en compte toute demande de fermeture. Cette 
temporisation est mise uniquement pour permettre ^ la motorisatlon de se 
stabiliser un certain temps avant de prendre en compte une nduvelle demande 
de fermeture. II existe une temporisation de d6faut d'ouverture. Un d6faut 
d'ouverture est signale lorsque la temporisation de d6faut d'ouverture est 
^coulee et que les fins de courses d'ouvertures ne sont pas atteints. 

Lorsqu'une demande de fermeture survient, si les vantaux ne sont pas 
ferm6s apres Scoulement d'une temporisation de Fermeture complete, les 
vantaux se rouvrent pendant une temporisation S6curit6 fermeture puis se 
referment. Ce processus est appliquS indefiniment si les vantaux ne se 
referment jamais. Apr&s cinq mouvements, une alarme technique est g^neree 
et la porte passe, par d^faut, verrouill6e dans les deux sens. Ce d6faut 
technique reste signal^ tant que les fins de course de fermeture ne sont pas 
atteints. D^s que le d6faut est signal^, la motorisation est maintenue active 
jusqu'a ce que les fin de course de fermeture soit atteints. 
25 Tant que les vantaux ne sont pas complfetement fermes, ils se rouvrent 

compl^tement d^s qu'une presence est d6tect6e dans la zone de s6curit6 ZS. 
Une commande de fermeture est ensuite activ§e apr§s une temporisation 
Attente securite fermeture. 

La zone de securite en fermeture est active pendant une temporisation 
30 S6curite activSe qui elle-mSme est enclench§e lors d'une demande de 
fermeture des vantaux. Si quelque chose empeche les vantaux de se refermer 
completement, apres que la temporisation de S6curit6 a 6te activ^e, ils se 
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referment de maniere inconditionnelle. Une fois fermes, la zone de securite est 
d6sactiv6e. Selon le m§me principe, on peut prevoir que lorsque la porta est 
au repos, si les vantaux sent ferm6s et qu'on les force, iis se referment 
automatiquement. 

5 Par defaut on peut pr6voir que la temporisation Securite activee 

maintient la zone de secur'rt6 ZS activee en permanence. 

On va maintenant, dScrire le mode de realisation de la porta illustr§ a la 
figure 31, en ce qu'll difffere de ceiui de la figure 30, dont le fonctionnement 
vient d'§tre prec6demment dgcrit. 
10 Le mode de realisation de la figure 31 comprend seulement un vantail 3, 

mobile dans un plan s\tu6 entre la sixi^me et la septi^me colonne de cellules. 
En outre,il comprend trois cellules supplSmentaires M10,M11,M12 sur la 
rang6e m6diane au droit des dixieme, onzieme et douzieme colonnes de 
cellules, dans la zone de sortie ZB. Ces cellules supplementaires sont utiles 
15 pour d6tecter dans la zone de sortie ZB la presence de chariot ou d'enfant et 
pour difffirencier passager et bagage. En outre, elle sont particulidrement pour 
traiter une fraude Petit train apr^s franchissement du vantail (ou des vantaux 
dans un mode de realisation en comprenant deux). 

D'autres cellules supplementaires 85, B6 sont disposees dans la rangSe 
20 basse, au droit des cinquidme et sixieme colonnes, done avant le vantail dans 
le sens A. Ces deux cellules permettent de mieux detecter un chariot ou une 
valise h roulettes, et diminuer le risque que le vantail se referme dessus, alors 
que le chariot ne I'a pas compl^tement franchi. Elle viennent en outre 
completer la zone de rampement ZR. 
25 Ainsi, une zone de security pour un chariot ZC peut comprendre les 

cellules M5,M6,M7 et 85, et les cellules L5 et L6 quand elles sont pr6sentes. 

Bien sOr, I'invention n'est pas limitee aux exemples qui viennent d'etre 
decrits et de nombreux am^nagements peuvent 3tre apportes k ces exemples 
sans sortir du cadre de I'invention. 
30 En particulier, le nombre de cellule de chaque ligne peut 3tre plus ou 

moins grand, selon le type de detection que Ton souhaite faire. Par exemple si 
Ton ne souhaite que contrdler le passage et compter le nombre de personne 
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ayant effectivement pass6 les vantaux, les cellules de ia zone des vantaux ZV 
sont suffisantes. 

Oe meme, I'ecartement des colonnes, la position des rangSes 
relatlvement au sol et leur ecartement, peuvent varier en fonction de donnees 

5 anthropometriques relatives a une population a controler. 

On peut aussi prevoir que la porte est entierement sym6trique, 
particulierement si Ton veut pouvoir Tutiliser, en effectuant les m&me 
contrdles, dans deux sens opposes. Dans ce cas, selon te sens du passage, 
certaines cellules peuvent ne pas 3tre utilisees pour les controles. 

10 L'alarme sonore peut §tre different seion qu'un intrusion ou une fraude 

est d6tect§e. La porte peut aussi §tre prevue pour ne pas faire de difference 
entre intrusion et fraude. 

II peut 6tre fait une distinction entre une zone de securite a I'ouverture 
et une zone de s6curite k la fermeture. Ainsi, dans le mode de realisation de la 

15 figure 31, la zone de securite a I'ouverture peut etre constitute des cellules 
H6 et M6, et dans le mode de realisation de la figure 30 inclure en outre les 
cellules H7 et M7. La zone de securite a I'ouverture, plus cpntraignante, peut 
comprendre, dans le mode de realisation de la figure 31, les cellules H6,H7, 
M6,M7,B6 et B7- 

20 Au lieu d'un ticket d'un type d bande magn6tique, le titre de transport 

peut notamment §tre d'un type d lecture sans contact, notammeht utilisant 
des radiofrtquences. Le titre peut aussi comprendre un code barre et la porte 
comprendre une imprimante pour imprimer un titre d'embarquement. 

La detection peut se faire par d'autres moyens que Toccultation de 

25 cellules photo-electiques. 
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REVENDICATIONS 



1. Porte automatisee (1) pour permettre ou interdire un acc^s d'une 
personne a un espace ou un vehicule de transport, en particulier d une salle 
d'embarquement ou a un avion, comprenant au moins un bati (2) vertical et 
allong6, au moins un vantail (3) mobile entre une position de fermeture dans 

5 laquelle ce vantail forme une barriere interdisant le passage d'une personne le 
long du bdti et une position d'ouverture dans laquelle le vantail permet ce 
passage, des moyens de lecture pour un titre d'acc^s, en particulier un ticket 
ou une carte d'acc^s, des moyens pour commander le deplacement du vantail 
(3) entre les deux positions pr^cit^es, une face lat^rale du bdti (2) adjacente 

10 au passage de ia personne comportant au moins deux rangees superposees de 
cellules de detection (C1-C33) cooperant avec des moyens pour interdire 
Touverture du vantail (3) ou pour maintenir le vantail ferme lorsque ces 
cellules d6tectent une situation anormale. Tune des rangees, dite rang6e haute 
ou sup6rieure, s'etendant de part et d'autre du vantail (3) au-dessus d'une 

15 ligne (L) situde h mi-hauteur du b§ti et Tautre rangee, dite mfidiane, 6tant 
srtuSe au voisinage de cette ligne. 

2. Porte automatisee selon la revendications 1, caract§ris§e en ce 
qu'elle comprend en outre une troisi6me rangee, dite basse, d'au moins une 

20 cellule situ6e en dessous de la ligne (L). 

3. Porte automatis6e (1) selon Tune des revendications 1 ou 2 pour 
permettre ou interdire Taccds d'une personne a un espace ou un vehicule de 
transport, en particulier h une salle d'embarquement ou a un avion, 

25 comprenant au moins un bati vertical et allonge (2) constituant un boTtier 
ferm§, la porta (1) comportant au moins un vantail (3) mobile entre une 
position de fermeture dans laquelle ce vantail (3) forme une barridre interdisant 
le passage d'une personne le long du b§ti et une position d'ouverture dans 
laquelle le vantail permet ce passage, rextr6mit6 amont du b§ti (2), 

30 relativement au sens de deplacement de la personne comportant une bouche 
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d'entrSe (4) pour un ticket d'acc^s et I'extremit6 aval du bati (2) comportant 
une bouche de sortie (5) de ce ticket, le bati (2) renfermant des moyens pour 
commander le d^placement du vantail (3) entre les deux positions prec'rtSes, 
un chemin (6) de deplacement du ticket entre ladite bouche d'entree (4) et 
5 ladite bouche de sortie (5) du ticket et des moyens de lecture du ticket, 
caracteris^e en ce qu'elle comporte des moyens interdisant a la personne 
d'accSder § la bouche de sortie (5) pour pr^lever le ticket, lorsque le vantail 
(3) est dans la position interdisant le passage de la personne. 

10 4. Porte automatisSe selon la revendication 3, caract^risSe en ce que la 

distance (d) entre le vantail (3) et la sortie (5) du ticket est telle que lorsque le 
vantail (3) est dans la position interdisant le passage d'une personne, cette 
derniere ne puisse pas acc6der d ladite sortie (5) du ticket pour pr6lever ce 
dernier. 

15 

5. Porte automatisee selon Tune des revendications 1^4, caracterisee 
en ce que le vantail (3) est solidaire du bdti (2). 

6. Porte automatisde selon la revendication 1 a 5, caracterisee en ce 
20 que le vantail (3) est montS en rotation suivant un axe (X - X') sensiblement 

horizontal s'6tendant dans la direction de la longueur du bSti (2). 

7. Porte automatis6e selon Tune des revendications 1 S 6, caract6ris6e 
en ce que dans la position interdisant le passage de la personne, le vantail (3) 

25 pr6sente une partie faisant saillie hors du bati (2) ayant la forme d'un secteur 
circulaire, le bord circulaire (3a) de ce secteur etant dirige vers le haut. 

8. . Porte automatisee selon I'une des revendications 1 a 7, 
caracterisee en ce que les moyens pour commander le deplacement du vantail 

30 (3) sont constitu6s par la lecture d'un titre valide, autorisant le deplacement 
dudit vantail. 
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9. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 a 8, caracterisee 
en ce que iesdites cellules comprennent au moins trois groupes de cellules, 
chacun de ces groupes 6tant affecte h des fonctions de detection diffSrentes. 

5 10. Porte automatisee selon la revendication 9, caracterisee en ce qu'un 

premier groupe de cellules est affect^ h une fonction de detection assurant la 
security de la personne, un deuxi^me groupe de cellules est affect§ ^ une 
fonction de detection pour permettre le comptage des personnes et un 
troisi^me groupe est affect^ d une fonction de detection des passages non 

10 autorisSs et / ou frauduleux. 

11. Porte automatisee selon Tune des revendications 8 ou 10, 
caracterisee en ce qu'au moins une cellule peut appartenir simultanement a 
deux groupes de cellules pour remplir des fonctions differentes suivant le 

15 groupe de cellules auquel ladite cellule est affectee. 

12. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 k 11, 
caracterisee en ce que les cellules de la rangee superieure comprise entre 
I'extremite d'entree (4) du b§ti (2) et le vantail (3) sont aptes h detecter 

20 I'entree d'une personne adulte et eventuellement de deux ou plusieurs 
personnes rapprochees. 

13. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 a 12, 
caracterisee en ce que les cellules de la rangee mediane comprises entre le 

25 vantail (3) et I'extremite de sortie du b§ti (2) sont aptes d detecter la sortie 
d'une personne apres Touverture du vantail (3). 

14. Porte automatisee selon I'une des revendications 1 k 13, 
caracterisee en ce que les cellules de la rangee inferieure comprises entre 

30 I'extremite d'entree (4) du bati (2) et le vantail (3) sont aptes d detecter 
I'entree d'un enfant. 
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15. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 h 14, 
caracterisSe en ce que la detection d'un adulte tirant un trolley est realisSe par 
la combinaison d'au moins une cellule occuitSe de la rangee superieure 
simultanement k I'occultation d'au moins deux cellules occultees sur la rangee 

5 inferieure, s6par6es par une cellule non occultee. 

16. Porte automatis6e selon Tune des revendications 1 ^15, 
caract6ris6e en ce que las cellules situ^es pr§s du vantail (3) sont affectSes a 
la s^curit6 de la personne contra la fermeture intempestive du vantail. 

10 

17. Porte automatisSe selon Tune des revendications 1 ^16, 
caract^risSe en ce que les cellules des rangees superieure ou mddiane, situ^es 
en aval du vantail sont aptes h d6tecter le passage d'une personne ou d'un 
enfant de I'aval vers I'amont de la porte et ^ commander la fermeture du 

15 vantail pour interdire le retour de ladite personne. 

18. Porte automatis6e selon Tune des revendications 1 ^17, 
caract6risee en ce que le bati (2) renferme un micro-ordinateur (8) adapte pour 
recevoir des informations d'un poste central ext6rieur de commande (9), d'un 

20 lecteur (10) du ticket introduit dans la bouche d'entr6e (4) du b§ti (2), des 
cellules de detection et pour commander par Tintermediaire d'un automate 
(11) et d'un variateur de frequence (12) le fonctionnement d'un moteur 
electrique (13) pour d6placer le vantail (3) vers les positions d'ouverture ou de 
fermeture. 

25 

19. Porte automatis6e selon Tune des revendications 1 § 18, 
caracteris6e en ce que le ticket comporte une piste magnStique (15), le bati 
(2) renfermant des moyens de lecture de cette piste magn6tique (15) aptes i 
lire cette dernifere, quelle que soit la position suivant laquelle le ticket est 

30 introduit dans ladite entree. 
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20. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 a 19, 
caracteris6e en ce que le b3ti (2) comporte en outre prds de la bouche de 
sortie (5) du ticket, un module (20) pour dScouper le ticket et detacher de 
celui-ci un coupon (21) destine a etre pr6lev6 par la personne, et un magasin 
5 (50, 51) pour recup^rer la partie restante du ticket. 



21. Porte automatisee selon la revendication 20, caract^ris^e en ce que 
le bdti (2) comporte entre le chemin de dSplacement (6) du ticket et ie module 
(20) pour d^couper le ticket, un module (24) pour retourner ce dernier. 

10 

22. Porte automatis§e selon Tune des revendications 1 h 21, 
caract6ris6e en ce que le bati (2) renferme une imprimante pour imprimer un 
second ticket different du ticket iu par les moyens de lecture, cette 
imprimante etant commandee en fonction des donn§es lues par un lecteur et 

15 des informations re9ues d'un poste ext^rieur de commande (9). 

23. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 a 22, 
caracterisee en ce que le b§ti (2) comporte un second vantail monte de facon 
pivotante k Tinterieur du bati, a proximity du premier vantail (3), sur un axe (X 

20 - X') commun avec ce dernier, ce vantail faisant en position de fermeture, 
saillie sur la face du bdti (2) opposee k celie sur laquelle fait saillie le premier 
vantail (3) lorsqu'il est en position de fermeture. 

24. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 d 23, 
25 caracteris6e en ce que la porta comporte un second bati {2c) parall6le au 

premier et d6limitant le passage, (edit second bati comportant un second 
vantail (3b) coopdrant avec le premier vantail, Touverture du premier et du 
second vantail 6tant commandee par la lecture d'un billet valide et les moyens 
associes d Touverture du passage. 



30 
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25. Porte automatisSe selon I'une des revendications 1 a 24, 
caracteris^e en ce qu'elte comporte une signaletique sonore ou visuelle 
associSe h chaque situation normaie ou anormale de passage. 

5 26. Porte automatisee selon Tune des revendications 1 a 25, 

caracterisee en ce qu'elle presente une architecture symetrique adaptee pour 
permettre le passage soit dans un sens soit dans le sens inverse. 

27. Porte selon Tune des revendications prScedentes, caracterisee en ce 
10 que la rang^e haute comprend au moins six cellules (H1-H6) en amont du 

vantail. 

28. Porte selon Tune des revendications precedentes, caracterisee en ce 
que la rangee haute comprend au moins six cellules (H7-H12) en aval du 

15 vantail. 

29. Porte selon Tune des revendications precSdentes, caract6ris6e en ce 
que la rang6e mddiane comprend au moins six cellules (M1-M6) en amont du 
vantail. 

20 

30. Porte selon Tune des revendications pr6cedentes, caracterisee en ce 
que la rangee mSdiane comprend au moins trois cellules (M7-M9) en aval du 
vantail. 

25 31. Porte selon la revendication 30, caracterisee en ce que la rangee 

mediane comprend au moins six cellules (M7-M12} en aval du vantail. 

32. Porte selon Tune des revendications 29 d 31, caractSrise en ce que 
chaque cellule de la rangee m^diane est disposde sous une cellule de la rangee 
30 haute. 
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33. Porte selon Tune des revendications 2 h 32, caracterisee en ce la 
rangee basse comprend une cellule immediatement en aval du vantail. 

34. Porte selon Tune des revendications 2 a 32, caracterisee en ce la 
5 rang6e basse comprend deux cellules immediatement en amont du vantail. 

35. Porte selon Tune des revendications 33 ou 34, caractSrisS en ce que 
cheque cellule de la rangie basse est dispos^e sous une cellule de la rangde 
mSdiane. 

0 

36. Porte selon Tune des revendications precedentes, caracterisee en ce 
qu'elle comprend un autre vantail dispose en aval du vantail, de sorte qu'une 
cellule haute et/ou une cellule m^diane se trouve entre les deux vantaux. 

5 37. Procede de controle d'accfes pour une porta automatis6e selon Tune 

des revendications 1 a 36, caract6risd en ce que Ton determine la presence 
d'unei grande personne par roccultation simultan^e d'une cellule de la rangSe 
haute et d'une cellule de la rangee mSdiane superposSe h ladite cellule de la 
rangee haute. 

10 

38. ProcddS de contrdle d'accds pour une porte automatis^e selon Tune 
des revendications 1 d 36, caract6risd en ce que Ton determine la presence 
d'un enfant par Toccultation d'une cellule de la rangee mediane sans qu'une 
cellule de la rangee haute, superpos^e a ladite cellule de la rangee mediane 

15 soit occult^e. 

39. Proc§d6 de contrdle d'acces pour une porte automatisee selon I'une 
des revendications 1 d 36, caract^ris§ en ce que Ton determine une fraude par 
rampement lorsque seulement Tune des cellules de la rangee basse est 

so occultSe. 
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40. Procede de controle d'acc§s pour une porte automatisee selon Tune 
des revendications 1 a 36, caracterisS en ce que I'on d^tecte une fraude et/ou 
une intrusion lorsqu'un nombre de cellules cons6cutives, d'une mSme rangee 
occultees simultan^ment est superieur a un nombre maximum donn6. 

41. Procede de contrdle d'acces pour une porte automatisee selon Tune 
des revendications 1 d 36, caract6risd en ce que I'on determine I'entree d'une 
personne dans la porte iorsque la cellule m^diane la plus en amont (M1), et la 
cellule haute la plus en amont (HI) lorsqu'ii s'agit d'une grande personne, est 
occultde en mdme temps que les deux suivantes (M2,M3) (respectivement 
H2,H3) sont inoccult^es, et qu'ensuite des cellules des deux colonnes 
suivantes (M2 puis M3,et respectivement H2 puis H3) sont successivement 
occultees et qu'enfin celles des deux premieres colonnes {Ml puis M2 et 
respectivement HI puis H2) sont successivement desoccultees, 

42. Proc6de de contrdle d'acces pour une porte automatisee selon I'une 
des revendications 1 d 36, caract6ris6 en ce que la porte comprend un 6tat 
presque pr§te, permettant la lecture anticipee d'un titre d'acces. 

43. Proc6d6 de contrdle d'accds la revendication prec6dente, caract6rls6 
en ce que si la porte n'est pas prete apr^s un temps donne, et qu'un titre 
d'acces a et6 introduit par une bouche d'entree pour le titre, le titre est rendu 
par ladite bouche d'entr6e pour le titre. 

44. Proc6d6 de contrdle d'acces pour une porte automatisee selon I'une 
des revendications 1 a 36, caract6ris6 en ce que si apres un temps donn6 
suivant une autorisation de franchissement de la porte, le ou les vantaux n'ont 
pas 6t6 franchis, I'autorisation est annul6e et les vantaux referm6s. 

45. Procede de contrdle d'acc6s la revendication pr6c6dente, caract6rise 
en ce qu'en outre si un titre d'acces a ete introduit par une bouche d'entree 
pour le titre, le titre est rendu par ladite bouche d'entree pour le titre. 
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46. Proc^de de contrdle d'acces pour une porte automatisee selon Tune 
des revendications 1 a 36, caracterise en ce que lorsqu'une intrusion et/ou 
lorsqu'une fraude est detectee, si le ou les vantaux sont ouverts, ils recoivent 

5 un ordre de se termer et/ou uh message est envoy e a un systeme hote. 

47. ProcddS de contrdle d'acces pour une porte automatisee selon la 
revendication pr§c§dente, caracterise en ce que, suite d Tintrusion, le ou les 
vantaux ne sont rouverts qu'apres un temps donnd. 

10 - 

48. Proc§d6 de contrdle d'accds pour une porte automatisee selon Tune 
des revendications 1 a 36, caracterise en ce que lorsqu'une intrusion ou une 
fraude est detectee, elle est signalee par un signal sonore et/ou un signal 
lumineux qui signale que Tacces a la porte est interdit. 

15 

49. Procedd de contrdje d'acc&s pour une porte automatisee selon Tune 
des revendications 1 d 36, caract^risd en ce qu'il comprend un mode 
d'Svacuation, qui peut dtre activ§ localement, dans lequel la porte est 
maintenue ouverte pour permettre une libre circulation. 

20 

50. Proced§ de controle d'acces pour une porte automatisee selon Tune 
des revendications 1 ^ 36, caract6ris6 en ce qu'il comprend un mode 
normalement ouvert dans lequel le vantail est ouvert au repos et se referme en 
cas d'intrusion et/ou de fraude. 

25 

51. Precede de contrdle d'accds pour une porte automatisee selon Tune 
des revendications 1 d 36, caract§ris6 en ce qu'il comprend un mode 
normalement fermd dans lequel le vantail est fermS au repos et s'ouvre en cas 
de passage autoris^. 
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52. Proc^dS de contrdle d'acc§s pour une porte automatisee selon Tune 
des revendications 1 S 36, caracterise en ce qu'une zone de cellules de part et 
d'autre du vaptail permet de valider leur franchissement par une personne. 

5 53. Procede de controle d'accSs pour une porte automatis6e selbn 

Tune des revendications 1 k 36, caractiris§ en ce qu'une zone de cellules 
pour le comptage est compos^e de trols colonnes successives de cellules, 
cheque colonne de cellules Stant success! vement occult^e puis 
successivement desoccultSe avant validation d'un passage. 

10 

54. Proc6de de contrdle d'accfes pour une porte automatis6e selon Tune 
des revendications 1 h 36, caracterise en ce qu'il existe une temporisation 
enclenchee apres certaines au moins des etapes de franchissement de la 
porte, une anomalie 6tant d6tect6e si une 6tape suivante du franchissement 

15 de la porte n'est pas r^alis^e durant cette temporisation. 

55. ProcSdS de contrdle d'acc^s pour une porte automatisee selon la 
des revendication 54, caracterise en ce qu'il existe une temporisation pour 
Tentree d'une personne dans la porte aprfes qu'une autorisation lui en a 6t6 

20 donnde. 

56. Precede de contrdle d'acces pour une porte automatisee selon la 
des revendication 54, caracterise en ce qu'il existe une temporisation pour le 
franchissement du ou des ventaux par une personne autoris6e apr6s qu'elle 

25 soit entree dans la zone d'entr6e de la porte. 

57. Proc6d6 de contrdle d'acc^s pour une porte automatis6e selon la 
des revendication 54, caracterise en ce qu'il existe une temporisation pour 
qu'une personne quitte la zone de sortie, apr^s avoir franchi les ventaux. 
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